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Qu’est-ce que l’électromobilité ?

– Les véhicules électriques à batterie (BEV) sont des véhicules entièrement 
électriques à batterie sans moteur à combustion interne ni pile à combustible.

– Les hybrides rechargeables (PHEV) sont des véhicules hybrides électriques 
rechargeables. Ils combinent un moteur électrique et un moteur à combustion, la 
batterie pouvant être rechargée de manière externe (les véhicules à prolongateur 
d'autonomie font également partie de cette catégorie).

– Ne sont pas considéré comme véhicules électriques : 
– Véhicules hybrides-électriques (HEV)

– Véhicules avec moteur à combustion interne (véhicules thermiques)

Introduction



Chiffres, enjeux et défis
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Mythe : 
«La mobilité électrique ne s’imposera pas»



Nouvelles immatriculations – Situation actuelle

Chiffres, enjeux et défis
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Source : Swiss eMobility

2017 : 1,76% de véhicules
à prise

2025 : 31,1% de véhicules
à prise

7,4 %

24,9 %

36,6 %

10,5 %

20,6 %



MarktProjections

Augmentation des ventes des véhicules 
électriques :

➢ En 2035 : 85% 
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La mobilité électrique à Prangins

Chiffres, enjeux et défis

18% 1%

5%

64%

8%

4%
Voitures de tourisme - Prangins 2024

26%

1%

4%
61%

6%

2%
Voitures de tourisme - Suisse 2024

Autre

Diesel

Diesel-électrique: hybride normal

Diesel-électrique: hybride rechargeable

Électrique

Essence

Essence-électrique: hybride normal

Essence-électrique: hybride rechargeable

Gaz (monovalent et bivalent)

Hydrogène

Sans moteur

Véhicules électriques - Prangins Nombre Part 

Diesel-électrique: hybride rechargeable -   0%

Essence-électrique: hybride rechargeable 96 4%

Électrique 108 5%

Total 204 9%

Véhicules électriques - Suisse Nombre Part 

Diesel-électrique: hybride rechargeable 2 675 0%

Essence-électrique: hybride rechargeable 98 243 2%

Électrique 202 527 4%

Total 303 445 6%

Diesel

Essence

Electrique

Plug-In essence

Source : OFS (Office Fédéral des Statistiques)



MarktProjections Projection de la part des VE dans l’ensemble du 
parc de véhicules de tourismes suisse selon 2 

scénarios  

Augmentation de la part des véhicules 
électriques sur le parc automobile 
suisse:

➢ En 2035 : entre 60% 



MarktCantons

La Suisse romande en retard 



MarktInternational 

CH recule continuellement (4e en 2017)
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Volonté vs Freins

Chiffres, enjeux et défis

Le prix des véhicules L’autonomie des 
batteries

La diversification des 
modèles

L’accès à la recharge



La voiture électrique
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Mythe : 
«Les voitures électriques sont trop chères»



MarktTop 20 VE

Tesla et AMAG en 
tête des ventes 
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Source: Bloomberg

Equivalence du prix 
d’achat d’un véhicule 
électrique et d’un 
véhicule thermique en 
2026 pour un modèle 
équivalent
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Comparaison du coût total de possession des voitures

– Aujourd'hui, le prix d’acquisition d’un véhicule 
électrique reste plus élevé que celui d’un 
véhicule thermique

– En revanche, le véhicule électrique possède des 
coûts d’exploitation plus faibles

→ Les véhicules électriques sont donc plus 
économiques sur la durée de vie du véhicule

La voiture électrique

Source : Swiss-eMobility



Autonomie

Autres modèles :

• MERCEDES EQE 350 (90kWh) : 535 
km

• BMW iX xDrive50 (105 kWh) : 505 km

• TESLA Model 3 (76 kWh) : 490 km

• VW ID.3 (77 kWh) : 450 km
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Source: SIA et Evdatabase
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Documentation pour aller plus loin

– Statistiques sur le site Swiss-eMobility

– Fiche d’information Swiss-eMobility

– 2035 : Scénario de pénétration du marché

– Glossaire de la mobilité électrique   

Chiffres enjeux et défis

https://www.swiss-emobility.ch/fr/Aktuell/Statistiken/?navid=271261271261
https://www.swiss-emobility.ch/fr/Aktuell/Statistiken/?navid=271261271261
https://www.swiss-emobility.ch/fr/Aktuell/Statistiken/?navid=271261271261
https://www.swiss-emobility.ch/fr/Aktuell/Statistiken/?navid=271261271261
https://www.swiss-emobility.ch/de-wAssets/docs/eFaktenblatt/Swiss_eMobility_Faktenblatt_105x180mm_2024_FR_rz_web_mit_doppelseite.pdf
https://www.swiss-emobility.ch/de-wAssets/docs/eFaktenblatt/Swiss_eMobility_Faktenblatt_105x180mm_2024_FR_rz_web_mit_doppelseite.pdf
https://www.swiss-emobility.ch/de-wAssets/docs/eFaktenblatt/Swiss_eMobility_Faktenblatt_105x180mm_2024_FR_rz_web_mit_doppelseite.pdf
https://www.swiss-emobility.ch/de-wAssets/docs/eFaktenblatt/Swiss_eMobility_Faktenblatt_105x180mm_2024_FR_rz_web_mit_doppelseite.pdf
https://www.swiss-emobility.ch/de-wAssets/docs/SwisseMobility_Szenario_2035_quer_interaktiv_FR_e7-1.pdf
https://www.swiss-emobility.ch/de-wAssets/docs/SwisseMobility_Szenario_2035_quer_interaktiv_FR_e7-1.pdf
https://www.swiss-emobility.ch/de-wAssets/docs/Glossar/ECH-Swiss-eMobility-Glossar-F.pdf
https://www.swiss-emobility.ch/de-wAssets/docs/Glossar/ECH-Swiss-eMobility-Glossar-F.pdf


Impact environnemental et 
ressources
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Mythe : 
«La mobilité électrique n’est pas propre»
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Empreinte écologique des différentes propulsions

– La mobilité électrique n’est pas exempt d’émissions

– Sur l’ensemble du cycle de vie du véhicule, la propulsion électrique reste la forme de propulsion la 
plus propre

Impact environnemental et ressources

Source : Institut Paul Scherrer

Toutes les valeurs sont en équivalent de 
gramme de CO2 par kilomètre parcouru
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Un impact certain sur l’approvisionnement énergétique du pays

– Consommation énergétique des véhicules 
électriques en 2035

→ entre 5’400 GWh et 6’700 GWh

– Consommation énergétique de la Suisse en 
2019

→ 62’000 GWh

– Les véhicules électriques vont créer une 
augmentation de 10% de la consommation 
d’électricité en Suisse entre 2020 et 2035

Impact environnemental et ressources

Source : Swiss-eMobility
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Dépendance du mix électrique

– Evidemment, il ne sert à rien de charger une 
voiture électrique avec une électricité provenant 
de source carbonée

– Le mix énergétique suisse est majoritairement 
décarboné, ce qui représente un net avantage 
pour la mobilité électrique

Impact environnemental et ressources

Source : electro suisse : Eurostat, statistique suisse de l’électricité 2017, statistique suisse des énergies renouvelables 2017, base de données ecoinvent 
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Documentation pour aller plus loin

– Mythbuster sur la voiture électrique

– Etude de l’OFEN sur l’impact des batteries  

Impact environnemental et ressources

https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/Mythbuster/
https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/Mythbuster/
https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/Mythbuster/
https://www.bfe.admin.ch/bfe/fr/home/actualites-et-medias/communiques-de-presse/mm-test.msg-id-94311.html
https://www.bfe.admin.ch/bfe/fr/home/actualites-et-medias/communiques-de-presse/mm-test.msg-id-94311.html
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Objectifs et développement

134g 
(2016

)

138g 
(2018

)

ICCT

ANALYSE

➢ Objectif CO₂ 2025 = 93,6 g/km

➢ CO₂ 2025 cumul annuel (YTD) = 106,71 
g/km

➢ CO₂ 2025 cumul annuel (YTD) sans 
BEV = 135,76 g/km

➢ Rabais et flexibilité Du CO2 accordé 
entre 2025 et 2027

➢ En 2030, baisse massive à 50 g

Fin du véhicule thermique 
dans l’UE en 2035

CO2 ↓ = VE 
↑  



L’infrastructure de recharge 
dans les immeubles

27IRVE = Infrastructure de Recharge pour les Véhicules Electriques
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Principal obstacle à l’installation de ses propres stations de recharge

L’infrastructure de recharge dans les immeubles



70%
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«La Suisse est un pays de locataires»

L’infrastructure de recharge dans les immeubles

– Les locataires et copropriétaires sont tributaires du bon vouloir 
des gérances et propriétaires immobiliers. 

– Le droit à la prise a été validé par les chambres fédérales en 
2025 et devrait entrer en vigueur prochainement, 

– Les propriétaires de villa individuelle sont pour l’instant les seuls 
à avoir un accès à la recharge facile à domicile,

– Ceux qui n’ont pas accès à la recharge au domicile ou au travail 
sont des SBF « Sans Bornes Fixes »

– …ils chargent là où ils peuvent, dans la rue, au centre 
commercial, à la salle de sport…

– 2035 : entre 400’000 et 1’000’000 de SBF 



Solution

Le droit à la prise !

Source: TCS
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Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

– Schéma d’un tableau électrique

→ Situation initiale

L’infrastructure de recharge dans les immeubles

Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur

20A 20A 20A 20A 20A 40A

60A

Compteur 
général
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Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

– Schéma d’un tableau électrique

→ Ajout d’un point de recharge possible

L’infrastructure de recharge dans les immeubles

Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur

20A 20A 20A 20A 20A 40A

60A

Compteur 
général

P

16A
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Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

– Schéma d’un tableau électrique

→ L’ajout d’un deuxième point est encore 
envisageable

L’infrastructure de recharge dans les immeubles

Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur

20A 20A 20A 20A 20A 40A

60A

Compteur 
général

P P

16A 16A
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Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

– Schéma d’un tableau électrique

→ Mais si chaque place est équipée, 
l’introduction électrique sera insuffisante

→ Taxe = ≈150 CHF/A

L’infrastructure de recharge dans les immeubles

Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur

20A 20A 20A 20A 20A 40A

60A

Compteur 
général

P

16A

P

16A

P

16A

P

16A

P

16A

+ 80 A = 140 A (max)
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Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

– Schéma d’un tableau électrique

→ Solution : nouveau départ électrique dédié 
à l’IRVE avec un système de gestion 
intelligente de l’énergie

L’infrastructure de recharge dans les immeubles

Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur

20A 20A 20A 20A 20A 40A

60A

Compteur 
général

P

16A

P

16A

P

16A

P

16A

P

16A

Compteur

Gestion

20A
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Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

– Schéma d’un tableau électrique

→ Système de gestion dynamique

L’infrastructure de recharge dans les immeubles

Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur

20A 20A 20A 20A 20A 40A

60A

Compteur 
général

P

16A

P

16A

P

16A

P

16A

P

16A

Compteur

Gestion

20A
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Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

– Schéma d’un tableau électrique

→ Possibilité d’intégrer le photovoltaïque

L’infrastructure de recharge dans les immeubles

Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur Compteur

20A 20A 20A 20A 20A 40A

60A

Compteur 
général

P

16A

P

16A

P

16A

P

16A

P

16A

Compteur

Gestion

20A

Compteur

40A
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Exemples d’IRVE dans des bâtiments multi-résidentiels

L’infrastructure de recharge dans les immeubles
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Documentation pour aller plus loin

– Guide pour les infrastructures de recharge en 
copropriété

– Guides pour les infrastructures de recharge en 
immeuble locatif

L’infrastructure de recharge dans les immeubles

https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/notices/
https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/notices/
https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/notices/
https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/notices/
https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/notices/
https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/notices/


Evolution de la mobilité dans 
son ensemble

40
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Préambule

– La mobilité n’est pas une fin en soi, mais un 
moyen pour satisfaire des besoins vitaux

– Le choix du mode de transport est complexe, et 
multifactoriel

– Depuis des décennies, les planificateurs et les 
experts tentent d’influencer la mobilité et le 
trafic

– Les succès et les échecs sont connus

Evolution de la mobilité dans son ensemble

Sources : La Côte, bouchon entre Gland et Ecublens / M2 Lausanne, TPL



42

Répartition modale par densité de population

Evolution de la mobilité dans son ensemble

[Habitants/hectare]

Source : Conférence Metron 2013

https://www.mobilservice.ch/fr/actualite/dossiers-dactualite/conference-metron-2013-130.html
https://www.mobilservice.ch/fr/actualite/dossiers-dactualite/conference-metron-2013-130.html
https://www.mobilservice.ch/fr/actualite/dossiers-dactualite/conference-metron-2013-130.html
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Distance journalière moyenne par moyen de transport en fonction de la densité de population

Evolution de la mobilité dans son ensemble

Source : Conférence Metron 2013

[Habitants/hectare]

https://www.mobilservice.ch/fr/actualite/dossiers-dactualite/conference-metron-2013-130.html
https://www.mobilservice.ch/fr/actualite/dossiers-dactualite/conference-metron-2013-130.html
https://www.mobilservice.ch/fr/actualite/dossiers-dactualite/conference-metron-2013-130.html
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Espace nécessaire aux moyens de transport

Evolution de la mobilité dans son ensemble

Source : Conférence Metron 2013

Pour un taux 
d'occupation 
moyen de 1.4 
pers./voiture

0.95 m2/personne

1.2       6.7 m2/personne

1.0   4.1  8.8 m2/personne

Avec un taux 
d’occupation 

moyen de 40%

10.7                                    75.3                          199 m2/personne

Immobile

https://www.mobilservice.ch/fr/actualite/dossiers-dactualite/conference-metron-2013-130.html
https://www.mobilservice.ch/fr/actualite/dossiers-dactualite/conference-metron-2013-130.html
https://www.mobilservice.ch/fr/actualite/dossiers-dactualite/conference-metron-2013-130.html
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Approche de la mobilité économisant l’espace

Evolution de la mobilité dans son ensemble

Source : TeamVERKEHR-Magazin 2020

Stratégie «traditionnelle» → Extension Stratégie «moderne» → Report modal

Passage à l’e-
Bike

Télétravail

Passage aux TP

Partage de trajet

Autres ?
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Quel avenir pour la mobilité ?

Evolution de la mobilité dans son ensemble

Source : TeamVERKEHR-Magazin 2020

1. Multimodalité,
2. Développement de la mobilité douce,
3. Développement du transport public, 
4. Diminution de l’utilisation de la voiture individuelle,
5. Électrification la valeur résiduelle,
6. Electrification de la mobilité douce et transport public, 
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Evolution de la mobilité dans son ensemble

Source : TeamVERKEHR-Magazin 2020



Merci pour votre attention

48

Geoffrey Orlando
info@swiss-emobility.ch
+41 58 510 57 90

mailto:info@swiss-emobility.ch
mailto:info@swiss-emobility.ch
mailto:info@swiss-emobility.ch


Parking des Fossés

2x bornes de recharge publiques

2x véhicules Mobility 

28.10.2024



Parking des Fossés



Parking des Fossés



Parking des Fossés
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