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Introduction

Swiss-eMobility — Mobilité électrique pour la Suisse
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Introduction

Qu'est-ce que I'électromobilité ?

— Les véhicules électriques a batterie (BEV) sont des véhicules entierement
électriques a batterie sans moteur a combustion interne ni pile a combustible.

— Les hybrides rechargeables (PHEV) sont des véhicules hybrides électriques
rechargeables. Ils combinent un moteur électrique et un moteur a combustion, la
batterie pouvant étre rechargée de maniere externe (les véhicules a prolongateur
d'autonomie font également partie de cette catégorie).

— Ne sont pas considéré comme véhicules électriques :
— Véhicules hybrides-électriques (HEV)

— Véhicules avec moteur a combustion interne (véhicules thermiques)



Chiffres, enjeux et defis

Mythe :
«La mobilite electrique ne s’imposera pas»



Chiffres, enjeux et défis

Nouvelles immatriculations — Situation actuelle

Schweiz & Liechtenstein: 2015 - laufendes Jahr & Monate
Elektrisch [ Plug-in Hybrid Hybrid || Andere | Benzin [ Diesel

100% 74%

90

2017 :1,76% de véhicules
24,9 % a prise

80
70
. 36,6 %
20

40

2025 :31,1% de véhicules
a prise

30 10,5 %

20

10 20,6 %

0
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Source : Swiss eMobility



Augmentation des ventes des vehicules

électriques :
» En2035:85%

2030 ||
85% des

voitures nouvelle-
ment immatriculées
sont des véhicules
rechargeables lI
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Chiffres, enjeux et défis

La mobilité électrique a Prangins

Voitures de tourisme - Prangins 2024
Plug-In essence 4% 2%

\ \

Diesel

8% 0
18% 1%
/_

ol -

5% Electrique /_1%

\4%

Essence

Voitures de tourisme - Suisse 2024

m Autre
Diesel
Diesel-électrique: hybride normal
m Diesel-électrique: hybride rechargeable
= Electrique
m Essence
m Essence-électrique: hybride normal
Essence-électrique: hybride rechargeable
m Gaz (monovalent et bivalent)
m Hydrogene

m Sans moteur

Véhicules électriques - Prangins Nombre Part Véhicules électriques - Suisse Nombre Part
Diesel-électrique: hybride rechargeable - 0% Diesel-électrique: hybride rechargeable 2675 0%
Essence-électrique: hybride rechargeable 96 4% Essence-électrique: hybride rechargeable 98 243 2%
Electrique 5% Electrique 202527 4%

Source : OFS (Office Fédéral des Statistiques)
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Projection de la part des VE dans 'ensemble du
parc de véhicules de tourismes suisse selon 2

o
IIIIlIIIIll
Augmentation de la part des véhicules ®
électriques sur le parc automobile
suisse: |III
> En 2035 : entre 60% '
2035
| | 60% de toutes
les voitures en Suisse
I I I sont des véhicules
rechargeables
_--llIIIII ....ll'
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Cantons

Neuzulassungen Personenwagen: Elektroauto (BEV) - Marktanteil Kantone
Schweiz: 2024

0.0%

La Suisse romande en retard
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Neuzulassungen Personenwagen: Alle Antriebe - Marktanteile Europa

EU, EFTA & UK: laufendes Jahr
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Chiffres, enjeux et défis

Volonté vs Freins

Le prix des véhicules ’autonomie des
batteries

La diversification des
modeles

’acces a la recharge

14



La voiture électrique

Mythe :
«Les voitures electriques sont trop cheres»

15



Top 20 VE

Neuzulassungen Personenwagen: Elektroauto (BEV) - Top 20, absolute Zahlen
Schweiz & Liechtenstein: laufendes Jahr

TESL4 MODEL ¥ 738
SKODE ENYAD
SKODA ELROG
AL 04
BRAW 11

REMAULT =2

I

VWID.3

téte des ventes rorscre vacan [
HYUMDAL IDNIG 5 Fa k1
TESLA MODEL 3 il

AUDI A5

VW ID. BUZZ
MERCEDES-BENZ EQA
CUPRA TAVASCAN
KIA EV3

HYUNDAI INSTER
VOLVO EX40 413

VWIDT
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Prix moyen des VE et VT avant taxe aux Etats-Unis
50

45

40

H

2 __ Equivalence du prix
; I d’achat d’un véhicule
ZE I l électrique et d’un
= 20 véhicule thermique en
15 2026 pour un modele
. equivalent
5
° 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030
Année
mm Véhicule Groupe Motopropulseur ~ mmmm Batterie === |CE )
Source: Bloomberg SWISS MObi'ity
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La voiture électrique

Comparaison du cout total de possession des voitures

— Aujourd'hui, le prix d’acquisition d’un véhicule
électrique reste plus élevé que celui d’un
véhicule thermique

— Enrevanche, le véhicule électrique possede des
coults d’exploitation plus faibles

-> Les véhicules électriques sont donc plus
économiques sur la durée de vie du véhicule

Source : Swiss-eMobility

150

jusqu‘a -13%

125

100

50

0

Voitures de SUV
moyenne gamme

Voitures de luxe

Petites voitures *

B Essence [ PHEV (Plug-in-Hybrid) || BEV (Voiture électrique)

en tCHF selon le segment de véhicule et la motorisation, Suisse 2023
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Autonomie

350 70
300 60
Autres modeles :
250 50
€ < MERCEDES EQE 350 (90kWh) : 535
y 200 40 ¥
I o km
o ‘0
S 150 30 8
; S BMW iX xDrive50 (105 kWh) : 505 km
100 20
TESLA Model 3 (76 kWh) : 490 km
50 10
VW ID.3 (77 kWh) : 450 km
0 0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Année
mmm Capacité de la batterie [kWh] —e— Autonomie de la voiture [km]

SWISS A Mobility
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Chiffres enjeux et défis

Documentation pour aller plus loin

Statistiqgues sur le site Swiss-eMobility

Fiche d’information Swiss-eMobility

2035 : Scénario de pénétration du marché

Glossaire de la mobilité électrique

SWISS () Mobili
E

Mobilité électrique en Suisse
Chiffres — faits — prévisions | 2024
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https://www.swiss-emobility.ch/fr/Aktuell/Statistiken/?navid=271261271261
https://www.swiss-emobility.ch/fr/Aktuell/Statistiken/?navid=271261271261
https://www.swiss-emobility.ch/fr/Aktuell/Statistiken/?navid=271261271261
https://www.swiss-emobility.ch/fr/Aktuell/Statistiken/?navid=271261271261
https://www.swiss-emobility.ch/de-wAssets/docs/eFaktenblatt/Swiss_eMobility_Faktenblatt_105x180mm_2024_FR_rz_web_mit_doppelseite.pdf
https://www.swiss-emobility.ch/de-wAssets/docs/eFaktenblatt/Swiss_eMobility_Faktenblatt_105x180mm_2024_FR_rz_web_mit_doppelseite.pdf
https://www.swiss-emobility.ch/de-wAssets/docs/eFaktenblatt/Swiss_eMobility_Faktenblatt_105x180mm_2024_FR_rz_web_mit_doppelseite.pdf
https://www.swiss-emobility.ch/de-wAssets/docs/eFaktenblatt/Swiss_eMobility_Faktenblatt_105x180mm_2024_FR_rz_web_mit_doppelseite.pdf
https://www.swiss-emobility.ch/de-wAssets/docs/SwisseMobility_Szenario_2035_quer_interaktiv_FR_e7-1.pdf
https://www.swiss-emobility.ch/de-wAssets/docs/SwisseMobility_Szenario_2035_quer_interaktiv_FR_e7-1.pdf
https://www.swiss-emobility.ch/de-wAssets/docs/Glossar/ECH-Swiss-eMobility-Glossar-F.pdf
https://www.swiss-emobility.ch/de-wAssets/docs/Glossar/ECH-Swiss-eMobility-Glossar-F.pdf

Mmpact environnemental et
ressources

Mythe :
«La mobilite electrique n’est pas propre»

21



Impact environnemental et ressources

. , . i ) Toutes les valeurs sont en équivalent de
Empreinte écologique des différentes propulsions gramme de CO, par kilométre parcouru

— La mobilité électrique n’est pas exempt d’émissions
— Sur l’ensemble du cycle de vie du véhicule, la propulsion électrique reste la forme de propulsion la

Fabrication et transpoart

plus propre

Volitire
électrique (BEV)

Essence

Source : Institut Paul Scherrer



Impact environnemental et ressources

Un impact certain sur I'approvisionnement énergétique du pays

Stromendverbrauch fir Steckerfahrzeuge (GWh/Jahr)|

— Consommation énergétique des vehicules 000
électriques en 2035

- entre 5’400 GWh et 6’700 GWh

6000

5000

— Consommation énergétique de la Suisse en
2019

- 62’000 GWh 3000

4000

2000

— Les véhicules électriques vont créer une
. . 1000
augmentation de 10% de la consommation I I

d’électricité en Suisse entre 2020 et 2035 0

& &
NN
M optimistisches Szenario pessimistisches Szenario

§§ 8§88 g g
NNy Ny Ny Yy AT A

20 25
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Impact environnemental et ressources

Dépendance du mix électrique

— Evidemment, il ne sert arien de charger une
voiture électrique avec une électricité provenant
de source carbonée

— Le mix énergétique suisse est majoritairement
décarboné, ce qui représente un net avantage
pour la mobilité électrique

Autres
1270 GWh
1%
Energie
nucléaire —
19499 GWh
32%
Totale
61300 GWh
Gaz f
naturel
1600 GWh

3%

Suisse

Photo-

o voltaique
1685 GWh
3%

Energies

renouvelabl Force ]

38931 GWh hydraulique

64% 36666 GWh
60%

Biomasse /
biogaz
450 GWh
1%

24

Source : electro suisse : Eurostat, statistique suisse de l'électricité 2017, statistique suisse des énergies renouvelables 2017, base de données ecoinvent



Impact environnemental et ressources

Documentation pour aller plus loin

— Mythbuster sur la voiture électrique

— Etude de UOFEN sur Uimpact des batteries

Les batteries de
vehicules électriques

Principaux faits et chiffres ==

............
suisseenergie.ch

2 suisseénergie

SWISS (2 Mobili
RE

Mythbuster voiture électrique

Les mythes les plus courants sur la mobilité
électrique réduits a des faits et des données

25


https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/Mythbuster/
https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/Mythbuster/
https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/Mythbuster/
https://www.bfe.admin.ch/bfe/fr/home/actualites-et-medias/communiques-de-presse/mm-test.msg-id-94311.html
https://www.bfe.admin.ch/bfe/fr/home/actualites-et-medias/communiques-de-presse/mm-test.msg-id-94311.html

Objectifs et développement

Average CO, emission values (g/km)

Fleet-average emissions

150
2012-2019 target:
130 g/km 2021-2024 target:
118 g/km
[] :\ﬂ @ 2025-2029 target:
100 94 g/km

2020 target:
95 g/km

— 2030-2034 target:
50 2 ¢ — 50 g/km

Test procedure

=NEDC X
/rWLTP NEDC  WLTP Oog/l‘:’kf;"get'
O LI (T

2000 2010 2020 2030 2040

ANALYSE
> Objectif CO, 2025 = 93,6 g/km

® > CO0, 2025 cumul annuel (YTD) = 106,71
g/km

> CO, 2025 cumul annuel (YTD) sans
BEV =135,76 g/km

> Rabais et flexibilité Du CO2 accordé
entre 2025 et 2027

> En 2030, baisse massivea 50 g

Fin du véhicule thermique
dans UUE en 2035

ICCT 26



L'infrastructure de recharge
dans les Immeubles

IRVE = Infrastructure de Recharge pour les VVéhicules Electriques

27



L'infrastructure de recharge dans les immeubles

Principal obstacle a I'installation de ses propres stations de recharge

Quel obstacle estimez-vous étre le plus important a l'installation de stations de recharge chez vous/sur votre lieu de
résidence ?

en % des habitants de 18 ans et plus, qui déclarent manquer de stations de recharge a leur domicile

autre (5) \ je ne sais pas/pas de réponse (3)

,—{— absence d'acceptation par les
propriétaires de 'immeuble (21)

n'a pas encore été du tout discuté —
(22)

4 absence d’acceptation par les
copropriétaires de l'immeuble (4)

—— trop faibles puissances de
raccordement de l'immeuble (8)

trop chéres (14) ———
P batiments trop
anciens/nécessitant rénovation

(23)

© gfs.bern, Barométre TCS de l'e-mobilité, septembre 2022 (n=214)

28



L'infrastructure de recharge dans les immeubles

«La Suisse est un pays de locataires»

— Les locataires et copropriétaires sont tributaires du bon vouloir
des gérances et propriétaires immobiliers.

— Ledroit a la prise a été validé par les chambres fédérales en 70
2025 et devrait entrer en vigueur prochainement,

— Les propriétaires de villa individuelle sont pour Uinstant les seuls
a avoir un acces a la recharge facile a domicile,

— Ceux quin’ont pas acces a la recharge au domicile ou au travail
sont des SBF « Sans Bornes Fixes »

— ...ilschargent la ou ils peuvent, dans la rue, au centre
commercial, a la salle de sport...

— 2035:entre 400°000 et 1°000°000 de SBF
29



L'Assemblée fédérale — Le Parlement suisse
Curia Vista — Bangue de données des objets parlementaires

4 4

Recharge des voitures électriques dans les immeubles d'habitation

Dépose par: r n Jar
Groupe vert'libéral
Parti vert'libéral

ntervention est disponible

dcces aux infrastructures de recharge des voitures électriques
abitation (location et propriété par étages). Les bornes de recharge lente
g~ ctnques font partie intégrante de la transition énergétique et de la transition de la mobilité.
, portance est d'ailleurs renforcée par les dernieres décisions gque le Parlement a prises dans le cadre
de I'acte modificateur unique. Des conditions contraignantes doivent donc étre definies pour gue le réseau de
recharge privé soit développé rapidement, sans restrictions et dans le respect du réseau de distribution.

Source: TCS SWiSS MOblllty
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L'infrastructure de recharge dans les immeubles

Compteur
général

Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

=) (=]

— Schéma d’un tableau électrique

[2OA]

[2OA]

- Situation initiale

[ZOA]

=eeasames

31



L'infrastructure de recharge dans les immeubles

Compteur
général

Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

=) (=]

— Schéma d’un tableau électrique
- Ajout d’un point de recharge possible

[2OA]

[2OA]

=eeasames

™~

|16A| =
o

S

2

o

©

Q

Q

S
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L'infrastructure de recharge dans les immeubles

Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

— Schéma d’un tableau électrique
- L’ajout d’un deuxiéme point est encore
envisageable S
général
[ 20A ] [ 20A ] [ 20A ] [ 20A ] EOA_] uOA_]
e e e e e e

~ o ™ < 0 2

c

[ 16A ][ 16A ] £ g g g g ~

[3) ) ) ) ) I

S S S S & S

® 0 g g F g F

[ . . i [ @)
@© @© © © ©
Q Q Q Q Q
Q Q Q Q Q
< < < < <

33
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L'infrastructure de recharge dans les immeubles

Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

— Schéma d’un tableau électrique + 80 A =140 A (max)

= Mais si chaque place est équipée,
Uintroduction électrique sera insuffisante Compteur

—> Taxe ==150 CHF/A

général

[ 20A ] [ 20A ] [ 20A ] [ 20A ] uOA_] uOA_]

34



L'infrastructure de recharge dans les immeubles

Compteur
général

Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

3

()

— Schéma d’un tableau électrique
= Solution : nouveau départ électrique dédié

a U'IRVE avec un systéme de gestion

intelligente de l’énergie

[ZOA]

[20A]

[20A]

=eeasames

Compteur
Gestion
~ o ™ < 0 »
[ 16A ][ 16A ][ 16A ][ 16A ][ 16A] § §' § é;c" § EE§
P00 Q@ s g g £ 5§
Q Q Q Q Q
&S & & & & % é} q@ é_l % 35



L'infrastructure de recharge dans les immeubles

Compteur
général

Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

3

()

— Schéma d’un tableau électrique

- Systéme de gestion dynamique

[ZOA]

[20A]

[20A]

=eeasames

Compteur

Gestion
36




L'infrastructure de recharge dans les immeubles

Comment concevoir une infrastructure de recharge dans un immeuble d’habitation ?

— Schéma d’un tableau électrique

- Possibilité d’intégrer le photovoltaique

Compteur
général

20A 20A 20A 2OA

Compteur

Gestion

£33 T
0000

AR AVERR VAV VAV IR S Ay

2OA

40/—\ 40A




L'infrastructure de recharge dans les immeubles

Exemples d'IRVE dans des batiments multi-résidentiels

38



L'infrastructure de recharge dans les immeubles

Documentation pour aller plus loin

— Guide pour les infrastructures de recharge en
copropriété

— Guides pour les infrastructures de recharge en

immeuble locatif

A s
Swiss i AN AN Recharge
@Mﬁy H E V Schweiz ﬁs}a/»lT auPoint

Infrastructure de recharge
en propriété par étages

Un guide pour propriétaires et gérances

amag < baloise Q=S = @ “"‘C?‘v’.i::..
ezs D JE Avnas

: 2 Recharge
S‘MS@”W auPoint

Infrastructure de recharge
pour immeubles locatifs

Un guide pour propriétaires et gérances

amag  Obaloise O R @ e
~ N =
P =z S0 @) ¥

ezs

“Ywincasa

énergie
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https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/notices/
https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/notices/
https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/notices/
https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/notices/
https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/notices/
https://www.swiss-emobility.ch/fr/electromobilite/notices/
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Evolution de la mobilité dans son ensemble

Préambule

— La mobilité n’est pas une fin en soi, mais un
moyen pour satisfaire des besoins vitaux

— Le choix du mode de transport est complexe, et
multifactoriel

— Depuis des décennies, les planificateurs et les
experts tentent d’influencer la mobilité et le
trafic

— Les succes et les échecs sont connus

Sources : La Cbéte, bouchon entre Gland et Ecublens / M2 Lausanne, TPL

41



Evolution de la mobilité dans son ensemble

Répartition modale par densité de population

FOG.’?‘E . - 9 : o e = == E e S

28% 32% 34% 36%

39% 41%

44% 46%

75%

50%

5%

IR E R Li- 4
ISR ABEERR  BRBE

i

120-139  140-159 =160

[Habitants/hectare] 1-19

Source : Conférence Metron 2013



https://www.mobilservice.ch/fr/actualite/dossiers-dactualite/conference-metron-2013-130.html
https://www.mobilservice.ch/fr/actualite/dossiers-dactualite/conference-metron-2013-130.html
https://www.mobilservice.ch/fr/actualite/dossiers-dactualite/conference-metron-2013-130.html

Evolution de la mobilité dans son ensemble

Distance journaliere moyenne par moyen de transport en fonction de la densité de population

1-19 2km
20-39 3km 28km

40-59 3km 24km 10km

60-79 3km 20km 10km

BO-99 3km 16km 11km

100-119 3km 14km 11km

120-139 3km 15km 13km

140-159 3km 11km 9km

[Habitants/hectare] 3160 4km 10km 8km

0 Skm 10km 15km 20km 25km 30km 35km 40km 45km

Source : Conférence Metron 2013



https://www.mobilservice.ch/fr/actualite/dossiers-dactualite/conference-metron-2013-130.html
https://www.mobilservice.ch/fr/actualite/dossiers-dactualite/conference-metron-2013-130.html
https://www.mobilservice.ch/fr/actualite/dossiers-dactualite/conference-metron-2013-130.html

Evolution de la mobilité dans son ensemble

Espace nécessaire aux moyens de transport

i,

Pour un taux
d'occupation
moyen de 1.4
pers./voiture

30 km/h _"ﬂ‘.

o

Immobile m

Avec un taux
d’occupation
moyen de 40%

10.7 75.3 199 m?/personne

Source : Conférence Metron 2013

4 km/h

0.95 m?/personne

1.2 6.7 m?/personne

1.0 4.1 8.8 m?/personne
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Evolution de la mobilité dans son ensemble

Approche de la mobilité économisant lI'espace

Stratégie «traditionnelle» = Extension Stratégie «moderne» - Report modal

Passage a le- 22 dt@?
Bike

Télétravail 22 @

Passage aux TP

Verkehrszunahme Ausbou

- orp® >

Partage de trajet

Autres ?

>
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Evolution de la mobilité dans son ensemble

Quel avenir pour la mobilité ?

Multimodalité,

Développement de la mobilité douce,

Développement du transport public,

Diminution de Uutilisation de la voiture individuelle,
Electrification la valeur résiduelle,

Electrification de la mobilité douce et transport public,

R S o

Source : TeamVERKEHR-Magazin 2020
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Evolution de la mobilité dans son ensemble

Parc bus électriques (BEV) - Chiffres absolus

Suisse et Liechtenstein : 2015 - année en cours

138
83
72
51 52 54 ) o4
26 31
27 28
2015 2017 2019 2021 2023

Source : TeamVERKEHR-Magazin 2020

686

2025

Voitures de société

Bus articulés

Minibus
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Mercl pour votre attention

E|El:-." El Geoffrey Orlando

info@swiss-emobility.ch
+41 58 51057 90

=1y,

"SPLANAIR

s de la transitio ergétique
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ECP(ID:{AI\UI&EINSE Parking des Fossés

.....

2x véhicules Mobility

mobility

car sharing
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g PRANGINS Parking des Fosses

CHF 1.00 de frais fixes + CHF 0.40 / kWh
:':.:...o ..'Eo:.: 8.1% TVA incdluse

Frais de pénalité

CHF 2.00/h 4,083333333333333 heures aprés le début de la charge

Montant de charge maximum

Autorisez le paiement du montant choisi. Vous ne paierez que ce que vous CONsomMmez.

En cliguant sur un montant, vous acceptez les conditions générales.

@ Paiement 100% sécurisé avec Saferpay

Max CHF 10 - environ 22.50 kWh

Max CHF 20 - environ 47.50 kWh

Max CHF 30 - environ 72.50 kWh

Max CHF 100 - environ 218.30 kWh




ECP?{AI\UI&EII\EJSE Parking des Fosses

mobali

car sharing
mobilityEASY mobilityPLUS mobility MEMBER

Durée llimité Illimité Illimité

Délai de résiliation Quotidiennement Mensuel 6 mois

Tarif réduit X v v

Forfait journalier réduit X v v

Départ Gratuit X v v

Offres partenaires X v v

Tarif de nuit X X v

Bonus MEMBER X X d

Crédit de trajet X X v
Réservation partagée X X v

Colts mensuels Aucun 3 premiers mois gratuits, Aucun

ensuite CHF 9.90/mois
Activation CHF 39.90 CHF 39.90 CHF 250.00®

Parts sociales CHF 0.00 CHF 0.00 CHF 1'000.00 ®




E PRANGINS Parking des Fosses

Retrait du véhicule Combien de kilométres sont prévus?
o
] l ° mer. 17. sept. 17:30 v 20 km
1 l Retour du véhicule Catégorie de véhicule
car sharin .
g mer. 17. sept. 19:30 v & Economy 9 v
Offre Offre
mobilityEASY v mobilityPLUS v
2h x 3.50/h CHF 7.00 2h x 2.50/h CHF 5.00
20km x 0.78/km CHF 15.60 20km x 0.73/km CHF 14.60
Taxe & la prise en charge CHF 2.50 Taxe a la prise en charge -
Prix du trajet CHF 25.10 Prix du trajet CHF 19.60
Frais mensuels CHF 0.00 Frais mensuels CHF 9.90
Activation® CHF 39.90 Activation* CHF 39.90

mobilityEASY mobilityPLUS
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